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La construcción de una ciudad de derechos, inclusiva y democrática, tiene como base fundamental la 

participación ciudadana. Ésta se sustenta en el debate permanente, en el diálogo y, sobre todo, en un proceso 

donde los ciudadanos y ciudadanas sean gestores de su desarrollo. 
 

Para la Alcaldía de Quito, la institucionalización de la participación ciudadana se ha convertido en una prioridad: 

desde marzo del 2016, el Distrito Metropolitano de Quito cuenta con la Ordenanza Metropolitana N°102, la cual 

promueve y regula el Sistema Metropolitano de Participación Ciudadana y Control Social. Así, la gestión 

municipal se ve fortalecida por el involucramiento activo de la ciudadanía, quien ahora cuenta con diferentes 

mecanismos para participar en la toma de decisiones: asambleas ciudadanas, presupuestos participativos, 

consejos consultivos, observatorios, entre otros. 
 

En el marco de este enfoque participativo de la gestión que lleva a cabo la Alcaldía de Quito y en cumplimiento 

con la nueva metodología emitida por el Consejo de Participación Ciudadana y Control Social, asumimos un 

año más el deber de rendir cuentas a nuestros mandantes, los ciudadanos. Este  proceso de participación y 

control social representa el cumplimiento de una obligación y también la oportunidad para demostrar que Quito 

es una ciudad activa, dinámica, con ciudadanos que exigen, resuelven y cooperan en el desarrollo de su 

ciudad. 
 

Acorde con la metodología establecida, el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito realizó, mediante 

diferentes plataformas y medios de comunicación, una convocatoria abierta a la ciudadanía que dio inicio  al 

proceso de Rendición de Cuentas. Como resultado de esta primera actividad, el Consejo de Participación 

Ciudadana y Control Social capacitó a los ciudadanos que acudieron tras la convocatoria abierta. En esta 

misma ocasión, los asistentes realizaron la designación de sus delegados para el Equipo Técnico Mixto que se 

conformaría más adelante entre técnicos del MDMQ y ciudadanos agrupados de manera equitativa en dos 

comisiones. Una vez cumplida esta primera parte, el Municipio receptó una serie de temas, preguntas y 

planteamientos sobre los cuales la ciudadanía solicitó que se reporte en esta rendición de cuentas. 
 

La primera Comisión fue la encargada de analizar los temas y preguntas planteadas por la ciudadanía y de 

hacer la evaluación de la gestión municipal. En este espacio, se decidió sobre la construcción del informe 

narrativo, y ante el pedido de los representantes ciudadanos de contar con un texto fácil de entender y que 

exponga de manera clara y sintetizada lo que el Municipio del DMQ realizó durante el 2016, se presenta este 

documento que relata la gestión programática y administrativa del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito 

llevada a cabo en el año 2016. Asimismo, da respuesta a las demandas de información que han planteado los 

ciudadanos participantes en estas últimas semanas. 
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El proceso de Rendición de Cuentas es una herramienta fundamental para la consolidación de una sociedad 

más participativa que mediante su actuación incida positivamente en el fortalecimiento de la gestión pública y 

que garantice el manejo adecuado de los recursos públicos que le pertenecen. Por eso,  el objetivo de este 

documento es informar a la ciudadanía y generar vínculos de participación en los diferentes ejes de gestión de 

la Administración Municipal. 
 

Además, este documento constituye una herramienta clara para la transparencia que caracteriza a esta gestión 

municipal y un eje fundamental de interacción entre la institución y los quiteños. Así, este informe de Rendición 

de Cuentas ha sido construido tras los diálogos y las mesas de trabajo desarrolladas en todo el proceso, 

tomando en cuenta el criterio ciudadano y los puntos de vista sobre la construcción y la visión de ciudad que los 

quiteños buscan como parte de la gestión municipal. 
 

Es una herramienta que permite el acercamiento con los ciudadanos y promueve la participación en todos los 

ejes en los que se desarrolla esta administración municipal. Además, busca informar a los quiteños con 

respecto de los acontecimientos que se han llevado a cabo en la gestión de esta Administración Municipal. 

Generando un canal para la completa comunicación con los ciudadanos. Este informe de Rendición de Cuentas 

ha contado con aportes ciudadanas y responde a los ejes que mantiene la gestión de la Administración 

Municipal, en base a la propuesta de campaña del Dr. Mauricio Rodas, presentada en  2014. Las obras y 

proyectos continúan ejecutándose para cumplir con los quiteños. 

 

De acuerdo con el Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2015-2025, los ejes 

fundamentales que rigen el desarrollo de la ciudad son tres: 

¶ Quito, ciudad inteligente: Una ciudad cuyo diseño esté en servicio de sus ciudadanos. Se busca 
responder a las necesidades de la gente mediante la aplicación de tecnología limpia y el aporte de las 
mejores prácticas de producción y eficiencia. 

¶ Quito, ciudad solidaria: Disminuir las brechas sociales e inequidades territoriales existentes en 
algunos sectores de la ciudad. 

¶ Quito, ciudad de oportunidades: Promover un entorno que estimule la inversión, el 
emprendimiento, la innovación y el desarrollo productivo. 

 

3.1 Quito, ciudad Inteligente: 
 

Movilidad Sostenible: 
 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 
 

1.1: Se utilizará el Transporte Publico - TP como medio preferente de desplazamiento, mediante un 

sistema integrado masivo de transporte con altos niveles de calidad y eficiencia, donde el Metro será el eje 

estructurador, siendo sus mayores atributos la disminución del tiempo de viaje, conectividad y cobertura. 



6 

 

 

 

  
 

 

Nuestra visión de movilidad sostenible se basa en que la prioridad debe ser siempre el ser humano, como 

centro de toda gestión de política pública, colocándolo por encima de los vehículos en la pirámide de 

movilidad, para lograr un objetivo que es fundamental: devolverles el tiempo a las personas, hacer de 

Quito una ciudad que valore el tiempo, en lugar de que lo desperdicien en largos e incómodos trayectos 

de transporte público o de vehículos particulares. Así, ese tiempo lo puedan disfrutar con sus familias, 

practicando deporte, haciendo lo que más le gusta; de eso se trata mejorar la calidad de vida de los 

ciudadanos: construir una ciudad que priorice al ser humano, siguiendo lineamientos de respeto y 

protección al medio ambiente en sintonía con nuestra visión de movilidad sostenible. 
 

En todas las estaciones del Sistema de Transporte Público se garantiza seguridad y control para los 

ciudadanos. Este es un trabajo conjunto de la Corporación Municipal que ejecuta acciones frente al acoso en 

los buses o paradas y el control de Comerciantes Autónomos, sean nacionales o extranjeros. 

Metro de Quito: 
 

El año 2016 ha sido clave para un proyecto que es el más importante en toda nuestra historia en materia de 

infraestructura pública: el Metro de Quito. Luego de que a finales del año 2015 suscribimos el contrato para la 

construcción del Metro de Quito, el 19 de enero del año 2016 arrancó esa obra monumental y emblemática. 
 

Para tener una idea de la importancia de este proyecto, es interesante poner como referencia al Metro más 

antiguo del mundo: el Metro de Londres. El Metro de Londres se inauguró en 1863, lleva 153 años de vida y 

durante todo este tiempo ha crecido de forma tal que hoy tiene 11 líneas y transporta a más de 3 millones de 

personas todos los días. Es decir, durante 153 años el Metro de Londres ha continuado creciendo y ya tiene 

planes para continuar esta rápida expansión; por lo tanto, con toda seguridad podemos decir que el Metro de 

Quito, el proyecto que hemos iniciado este año, va a brindar servicios de calidad a muchas generaciones de 

quiteños. Va a proyectar a nuestra ciudad hacia la modernidad y el futuro. 

7.1: Se mejorará e incrementará la conectividad entre sectores sin una adecuada comunicación vial, o 

deficiente oferta de transporte público, por falta de infraestructura vial. 
 

5.B: Mejorar la calidad del espacio público del DMQ. 

Fotos: Inicio de Obra en Quitumbe 



7 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
5 

Foto: Tuneladora La Guaragua 

Eso lo sabemos ya que tras varias etapas por las que pasó el proyecto, se determinó la factibilidad del 

Metro de Quito en beneficio de los ciudadanos. Además, se logró concluir que este sistema subterráneo es 

el más adecuado para la tipología urbana de la ciudad, dado que permite interconexiones más seguras, 

futuras expansiones de la línea y se evitan afectaciones al patrimonio y las grandes expropiaciones propias 

de un sistema en superficie. Su trazado, estudiado y definido técnicamente, convierte a este medio de 

transporte en la columna vertebral del Sistema de Transporte Público de Quito. 

 

 

 

Foto: Trazado METRO DE QUITO 

 

Sin duda, el haber arrancado esta obra fue un proceso difícil y en el que se tuvo que superar múltiples 

obstáculos, entre ellos el de financiamiento. Al ser un proyecto de gran magnitud, no solo cuenta con la 

participación municipal que asumió más del 63% del total del costo del proyecto, sino también con una 

importante contribución del Gobierno Nacional y de los Organismos Multilaterales. 
 

A pesar de las dificultades y obstáculos que tuvimos que sortear dentro de este proyecto, estamos cumpliendo 

nuestro compromiso con los quiteños. Dijimos claramente que no íbamos a hablar del Metro sino que lo íbamos 

a hacer, y lo estamos haciendo. Las obras del Metro se iniciaron en el sector de Quitumbe, en donde se ubicará 

el Centro de Operaciones, el corazón tecnológico de lo que será el Metro de Quito, junto a las cocheras y 

talleres. Tenemos, al momento, más de 30 frentes diferentes de obra en el sur, en el centro, y en el norte del 

Distrito Metropolitano de Quito. 
 

Otro hito importante en el avance de este proyecto, en 

2016, fue la recepción formal, a nombre de la ciudad, de 

dos de  las tres tuneladoras, que trabajarán 

paralelamente para agilitar la construcción de este 

sistema, en el mes de  agosto, en Alemania. Recibimos 

formalmente a La Guaragua, y a Luz de América, 

tuneladoras construidas con tecnología de punta que 
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realmente son fábricas rodantes, que tienen cerca de 100 metros de longitud y un diámetro de 9.4 metros. La 

tercera se llama La Carolina. Ya se encuentran en nuestra ciudad y en este 2017 iniciaron su trabajo de 

excavación y construcción del túnel por donde circularán los trenes del Metro de Quito. 
 

Estamos avanzando la obra de acuerdo con el cronograma establecido e incluso, en  algunos casos, hemos 

logrado adelantar los tiempos, como ocurrió con la llegada de la tuneladora La Guaragua desde la estación 

Jipijapa hasta El Labrador. 
 

 
Creemos que es importante compartir con ustedes que todo esto ha demandado un gran esfuerzo de 

planificación para que el avance de una obra de tal magnitud, de manera simultánea con otras importantes 

obras que estamos desarrollando en la ciudad, no afecte mayormente el diario convivir de los ciudadanos, ni su 

rutina en aspectos de movilidad. Así, hemos establecido planes de movilidad que han permitido minimizar el 

impacto negativo de estas obras y, por supuesto, esto ha sido también gracias al apoyo ciudadano, a la 

comprensión de que estas molestias son temporales frente a los beneficios permanentes que traerá una obra 

como el Metro de Quito, así como las demás que estamos construyendo, de forma simultánea, en el Distrito 

Metropolitano. 
 

Mención especial merecen los criterios de preservación patrimonial que estamos cumpliendo con la 

construcción del Metro. Estamos observando cabalmente tanto las normas a nivel nacional como 

internacional en esta materia, conscientes de que el Centro Histórico es una joya que atesoramos todos los 

quiteños y, por supuesto, tenemos el compromiso de preservar y conservarlo adecuadamente. 
 

Prueba de aquello es el meticuloso proceso pre constructivo que hemos seguido para la Estación de San 

Francisco. Enumeramos una a una las 107 mil piedras de la Plaza de San Francisco para retirarlas y 

almacenarlas de forma adecuada y, una vez que la estructura de la estación esté lista, nuevamente colocarlas 

exactamente en su lugar original. De igual forma, hemos realizado una serie de estudios y prospecciones 

arqueológicas con tecnología de punta. Recibimos el informe del Instituto Nacional de Patrimonio Cultural que 

avala los estudios arqueológicos realizados en le Plaza para la continuación de la construcción de la Estación 

de San Francisco y la exhibición de los hallazgos, lo cual nos parece una gran noticia para los quiteños, porque 

podremos poner en valor y exhibir hallazgos históricos que, caso contrario, hubieran permanecido ocultos por 

siempre y que ahora todos los quiteños podremos admirar con orgullo. 

Fotos: Túnel estación El labrador ï estación Jipijapa 
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A nivel internacional, la UNESCO, en su reunión del Comité de Patrimonio Mundial, realizado el mes de 

julio en la ciudad de Estambul, aprobó una resolución favorable para continuar con la construcción de la 

Estación de San Francisco y felicitó al Municipio de Quito por su gestión del patrimonio cultural. También 

en diciembre de 2016, la consultora técnica de la UNESCO, ICOMOS, ejecutó una misión de seguimiento 

del proyecto. Estas instituciones ratifican que el proyecto puede seguir avanzando. Así como somos 

estrictos y lo seguiremos siendo en los criterios de preservación patrimonial en la  construcción del Metro, 

también lo estamos haciendo en materia ambiental. 
 

El proyecto Metro cuenta con un plan de gestión ambiental que fue aprobado por las autoridades estatales y 

que está siendo cumplido cabalmente. Prueba de ello es lo ocurrido recientemente con el inicio de la 

construcción de la Estación de El Ejido, la cual experimentó modificaciones en su diseño original, con el objeto 

de rescatar y poner a salvo 128 árboles patrimoniales. Este es el nivel de importancia que estamos dando a los 

aspectos ambientales, al cuidado del patrimonio natural de nuestra ciudad, en la construcción del Metro y otras 

obras emblemáticas. Además cuenta con un Plan de Contingencia y Respuesta a Emergencias con el que 

est§n capacitados todos los trabajadores de este proyecto. Tambi®n con una p·liza de seguros ótodo riesgo de 

construcción y montajeô. 

 

 

 
El Metro no solamente transformará la calidad del transporte público sino también está dinamizando desde ya la 

economía de nuestra ciudad. Hasta finales del 2016, la construcción del Metro había generado 2.800 empleos 

directos y, aproximadamente, 5 mil empleos indirectos y se prevé que durante la totalidad de la construcción de 

la obra va a generar 5 mil empleos directos y más de 15 mil empleos indirectos. Esto, sin duda, es una noticia 

positiva para los quiteños, y el 95% de esos empleos generados son para ecuatorianos. 
 

Durante el 2017 se acelerará el porcentaje de avance de obra será muchísimo mayor, una vez que las tres 

tuneladoras estén cavando y construyendo el túnel del Metro que, por supuesto, el avance en la 

construcción de las diferentes estaciones sea también más significativo. 
 

El Metro de Quito será la columna vertebral del sistema integrado de transporte público. Este sistema integrado 

de transporte público, estará complementado por el Trole, Ecovía y por el sistema Quito Cables. 
 

 

 

Fotos: Fábrica de dovelas y frentes de obra METRO DE QUITO 
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Modernización del Sistema Trolebús: 
 

El Trole, que cumplió más de 20 años de vida, exigía con urgencia una modernización para atender la demanda 

insatisfecha que desde años venía presentando. Por ello, emprendimos un ambicioso proyecto, financiado por 

la Empresa Pública Metropolitana de Movilidad y Obras Públicas (EPMMOP) para mejorar sus niveles de 

calidad. Por esto hemos transformado la estructura de 44 estaciones del Corredor Trolebús, dotándolas de 

nuevos servicios, convirtiéndolas en más seguras y funcionales. Las nuevas estaciones del Corredor Trolebús 

son inclusivas, de acceso universal para personas con discapacidad, con rampas adecuadas para personas 

con movilidad reducida, con pisos podotáctiles y letreros informativos en  Braille para personas no videntes. 

Son más seguras porque su estructura es de cristal transparente, que permite observar desde afuera lo que 

ocurre adentro, cumple el estándar internacional de seguridad, de ver y ser visto. Es importante agregar que en 

el corredor Trolebús no se dejará de utilizar vehículos eléctricos. 

 

Fotos: Estaciones inclusivas del Sistema Trolebús 

 

Las estaciones también cuentan con cámaras de 

video vigilancia, conectadas al sistema ECU 911. 

Son ambientalmente amigables, con iluminación 

LED, con techos verdes y, además, tienen un 

tamaño más amplio para recibir a los 80 nuevos 

buses biarticulados, que ya se encuentran en 

nuestra ciudad, con capacidad para 250 personas; 

de tal forma de recibirlas y dar la atención de 

manera más cómoda, con mayor espacio y 

seguridad, reduciendo los índices altísimos de 

saturación que existían cuando iniciamos nuestra 

Administración Municipal. Todos los vehículos de 

este sistema han sido homologados por la Agencia 

Nacional de Tránsito, de acuerdo con las normas 

INEN del Gobierno Nacional. 

 

Foto: 80 nuevos biarticulados llegaron a Quito 
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Foto: Estaciones del Trolebús inclusivas y amigales con el medio ambiente 

 

Extensión de la Ecovía hacia Guamaní:  
 

Así mismo, al sistema integrado de transporte público lo complementa la Ecovía. Tenemos una gran noticia 

para la ciudad, y es que precisamente, el pasado 5 de diciembre de 2016, en homenaje a los 482 años de 

fundación de San Francisco de Quito, hemos inaugurado la extensión de la Ecovía al sur de la ciudad, desde el 

sector  de  Quitumbe  hasta  Guamaní. Estamos hablando de cerca de 4 kilómetros adicionales de recorrido, 5 

nuevas estaciones que reúnen las mismas características de las estaciones del trolebús, para poder también 

recibir a los biarticulados   con   servicios   modernos,   servicios de primera, y también esta extensión de la 

Ecovía incluya una  nueva  Terminal  que  se  ubica  en  la  zona    del antiguo peaje de Guamaní, en donde no 

solo se atienden unidades de la Ecovía sino también se genera conectividad con el transporte interparroquial e 

intercantonal. 

 

 

 

 

Gracias a esta extensión de la Ecovía, operativa desde diciembre del año 2016, logramos incorporar al sistema, 

a más de 180 mil personas de las parroquias del extremo sur de la ciudad como: La Ecuatoriana, Turubamba, 

Quitumbe y Guamaní. Muchos vecinos de estas parroquias vivían en lugares que  no  contaban con servicio de 

Foto: Estaciones Extensión Ecovía 
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transporte formal. También, gracias a esta extensión de la Ecovía será posible cruzar el Distrito Metropolitano 

de extremo a extremo, desde el sur en Guamaní hasta el norte en Carapungo, todo ello a través del servicio de 

transporte público metropolitano por la conexión entre la Ecovía y el Corredor C5, El Ejido; Carcelén; 

Carapungo, que nuestra Administración puso en marcha el  año pasado. 

 

Sistema Quito Cables: 

 

El cuarto componente de nuestro sistema integrado del transporte público es el sistema Quito Cables. Uno de 

nuestros principales compromisos de campaña, por lo tanto una promesa que estamos cumpliendo, fue el 

brindar a la ciudad alternativas de transporte público en dirección este-oeste, que complementen las opciones 

en dirección norte-sur con las que ya cuenta el transporte público metropolitano como son: el Trolebús, la 

Ecovía, y más adelante El Metro. Justamente para cumplir este compromiso y conectar con eficiencia, de 

manera ágil, rápida, cómoda y segura a los barrios altos de la ciudad, en una zona topográficamente compleja, 

es que planteamos el proyecto Quito Cables, con la primera línea que conectará al sector de La Ofelia con La 

Roldós. 

 

 

Fotos: Render estaciones Quito Cables en el noroccidente de Quito 

 

Ustedes conocen que los barrios altos del noroccidente han sido históricamente relegados y por eso 

consideramos que ya es hora de que tengan servicios de calidad. Tan pronto arrancó nuestra Administración, 

iniciamos una serie de estudios técnicos a través de instituciones nacionales e internacionales para dar solidez 

a este proyecto. Se han realizado varios estudios e informes en materia de factibilidad, prefactibilidad, análisis 

de alternativas, estudios de demanda, mercado, modelos financieros, estudios de trazado, estudios de modelos 

operacionales, entre otros. Los últimos estudios realizados son los de ingeniería en detalle, que estuvieron a 

cargo de la Escuela Politécnica Nacional, una institución académica cuyo prestigio nadie podría poner en duda. 

Con base en todo esto, se estableció el proyecto de la línea que conectará a los sectores de La Ofelia con La 

Roldós. 
 

Esta línea tendrá dos estaciones intermedias, así como una estación de transferencia que se ubicará en el 

sector de La Pisulí. Esto beneficiará aproximadamente a 200 mil personas que viven en 40 barrios de la zona. 

Esa es la población de influencia que tendrá la primera línea del sistema Quito Cables, en barrios como La 
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Roldós, La Pisulí, Catzuquí de Velasco, Catzuquí de Moncayo, Colinas de La Libertad, Consejo Provincial, 

Colinas del Norte, entre otros, que históricamente han carecido de servicios. 
 

Aquellos viajes costosos, incómodos, largos, se van a convertir en trayectos agradables, en cabinas con 

tecnología de punta, ecológicas, porque no contaminan, que se movilizan de forma absolutamente segura. El 

sistema de teleféricos registra cero por ciento de accidentabilidad en las ciudades en las que opera como 

sistema de transporte público y estos vecinos podrán llegar desde el sector de La Roldós a La Ofelia, en 

apenas doce minutos y pagando una tarifa integrada que incluirá nuevas rutas alimentadoras y llegarán a 

lugares en donde hoy no existe transporte público. 

 

Fotos: Habitantes La Pisulí que utilizan el transporte público actualmente, largas filas y demora en recorridos 

 

El viaje en las cabinas del sistema Quito Cables y la conexión con el Corredor Central Norte, es decir con el 

sistema de transporte público metropolitano, por 35 centavos, evidentemente es una tarifa social que se ajusta 

a las condiciones económicas de los sectores que pretendemos servir. 
 

Este tipo de sistemas, no sólo brindan transporte 

público de calidad, sino que traen consigo una 

regeneración, una transformación  urbana integral. 

Así ocurrió en Medellín, Colombia, y también ya está 

ocurriendo en los barrios del noroccidente de Quito. 

Hemos emprendido trabajos viales en varias decenas 

de calles del sector, recuperado espacios públicos, y 

construyendo el nuevo parque Curiquingue. Hemos 

instalado nuevos contenedores  de basura. Estamos 

recuperando  pequeños  parques del barrio, entre 

otras múltiples intervenciones   urbanas   que   van   a  

continuar durante el futuro, porque el objetivo no es 

solamente dar un sistema de transporte público de 

primera; es transformar la calidad de vida de los 

barrios históricamente aislados. 

 

 

Foto: Transporte tipo teleférico en Medellín 
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El contar, además, con nuevas y modernas estaciones de cable en estos sectores contribuirá a dinamizar la 

economía, fomentará una mayor actividad comercial, y generará desarrollo económico para la zona. También 

contribuirá a reducir los niveles de inseguridad, porque en la medida en la que existen espacios públicos de 

calidad, aquello atrae la convivencia ciudadana, y donde existe convivencia ciudadana se le va ganando 

terreno a la inseguridad. Por lo tanto, el conjunto de beneficios que este proyecto trae a la zona es, sin duda, 

muy importante. Eso es lo que nos motiva porque estaremos construyendo comunidades más seguras con 

mejores niveles de interacción y de buena vecindad y con servicios de primer nivel. 
 

Este proyecto ha sido ampliamente socializado durante más de 7 meses, en múltiples reuniones y asambleas 

con los vecinos, en convocatorias abiertas a todos los barrios del sector. Ustedes conocen que todo proyecto 

de infraestructura en una ciudad genera expropiaciones. Precisamente, una de las ventajas del sistema de 

transporte por cable es que, en comparación con otras alternativas convencionales, como construir nuevas vías 

o ampliarlas, genera menos expropiaciones. 

 

Peatones.- 
 

 
Cruces seguros: 
 

Dentro de nuestra visión de movilidad, el ser humano es la prioridad, por eso es fundamental generar políticas 

que permitan brindar a los peatones mejor infraestructura y construir una cultura de respeto hacia ellos. En este 

sentido, hemos emprendido una serie de iniciativas, por ejemplo, creando el concepto de los cruces seguros 

que observan los más altos estándares a nivel internacional en materia de seguridad peatonal, articulando la 

sincronización semafórica, aplicando nueva señalización vertical y horizontal, por supuesto también la 

accesibilidad universal. 
 

Hemos establecido estos cruces seguros en varias de las intersecciones más congestionadas de nuestra 

ciudad. Son, precisamente, cruces para exigir a los vehículos el respeto al peatón y dejar claro que en nuestra 

Administración, es la persona, es el peatón, quien tiene la prioridad, y es el vehículo quien debe frenar para 

privilegiar a los quiteños. 

 

Fotos: Pasos peatonales La Primavera ï Cumbayá 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS: 
 

3.1: Se implementarán redes peatonales de calidad, cumpliendo los estándares de diseño y libres de 

barreras urbanas, lo que facilita la movilidad peatonal, especialmente de los grupos más vulnerables 

(niñez, personas con discapacidad, estudiantes, adultos mayores). 
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Pasos Peatonales: 
 

De igual manera, hemos construido nuevos pasos peatonales con elementos como iluminación adecuada, 

rampas para personas con discapacidad y vamos a continuar construyendo este tipo de infraestructura, sobre 

todo en las principales arterias de los anillos viales, porque en cambio en las calles del hipercentro de la ciudad, 

de la zona más concentrada, lo que continuaremos haciendo es habilitando cruces seguros, que es lo que 

corresponde para la priorización del peatón. 

 

 
 

Foto: Puente peatonal Ruta Viva Foto: Bulevar Manabí 
 

Así mismo, hemos peatonizado por completo calles Manabí, Flores, junto al Teatro Sucre, quitándo terreno a 

los vehículos, brindando espacios para el paseo de las familias quiteñas, en este caso, por nuestro maravilloso 

Centro Histórico. Está también avanzando la obra de construcción del boulevard de la Av. Amazonas, que será 

la fachada del Parque Bicentenario. Esto una vez que concluyan los trabajos de renovación de la red de 

alcantarillado que estamos realizando en este momento en el sector. 

Sistema de Bicicleta Pública ñBiciQuitoò: 
 

 

También dentro de nuestra visión de movilidad sostenible, el rol de la bicicleta es fundamental. Es un sistema 

de movilidad no motorizado que, además, permite y fomenta una cultura de vida sana. Con orgullo podemos 

decirles que Quito, nuevamente, se ubica a la vanguardia. Quito es la primera ciudad  en  América Latina en 

haber incorporado bicicletas eléctricas a su sistema de bicicleta pública y lo hacemos  por una razón 

fundamental: el objetivo es promover el uso de la bicicleta para todos, de tal manera que las personas que por 

razones de edad o condición física, no usaban la bicicleta en Quito, sobre todo en virtud de nuestras pendientes 

tan empinadas, ahora ya no tengan pretextos para hacerlo. 

 

 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS: 

 
3.2: Se fomentará el uso de la bicicleta como modo alternativo de desplazamiento de corta distancia, 

dotando una infraestructura eficiente y segura, con conexiones que favorezcan el intercambio con los 

modos motorizados de transporte. 
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Fotos: 300 bicicletas eléctricas llegaron a la ciudad 

 

De igual manera, hemos habilitado nuevas estaciones del sistema de bicicleta pública. Estamos expandiendo a 

la red de ciclo vías en sectores como: Cumbayá, parque Navarro, La Floresta, Guápulo y al sur de Quito, una 

ambiciosa ampliación de la red que llegará hasta Quitumbe en el 2017. 
 

Foto: Ciclopaseo nocturno Foto: Estacionamiento para bicicletas 

 

De igual forma, se ha consolidado la linda tradición de Quito como es el ciclo paseo dominical. Hemos creado 

también el ciclo paseo nocturno que se realiza los días jueves en la noche en el sector de La Mariscal, de tal 

manera que se genere una apropiación ciudadana del espacio público y se impulse el desarrollo económico y 

turístico en una zona tan importante como es La Mariscal. 
 

Escuchando los planteamientos colectivos y ciclistas de la ciudad, hemos instalado portabicicletas en las 

unidades del Trolebús, Ecovía, y habilitado estacionamientos para bicicletas en las principales estaciones de 

transporte público, para generar la integración entre la bicicleta y el transporte público en nuestra  ciudad. 
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Foto: Portabiciletas en las unidades del Trolebús 

 

Estamos muy optimistas respecto de lo que se está logrando en materia de fomento del uso  de la  bicicleta.  

Por supuesto, continuaremos con estos esfuerzos durante el próximo año. 
 

Infraestructura Vial.- 
 

 
 

Nuestra Administración se ha enfocado en resolver el problema que durante años tuvieron los accesos a la 

ciudad, como son esos puntos críticos de congestión vehicular que no lograron resolverse. Sin duda, hemos 

generado un avance fundamental en esta materia durante el año 2016. 
 

Intercambiador de Carapungo: 
 

En septiembre inauguramos el Intercambiador de Carapungo. Este Intercambiador, cuya construcción 

arrancamos en el 2015, es el más grande de la ciudad, cuenta con 19 rampas y ha logrado desatar uno de los 

principales nudos de tráfico que tenía Quito, la conexión entre la av. Panamericana Norte y la Av.  Simón 

Bolívar. Por este sector circulan diariamente 90 mil vehículos que podían tardar entre 40 minutos a una hora 

para cruzar esa intersección. Hoy, el mismo trayecto se lo puede realizar en 3 o 4 minutos, transformando la 

movilidad de la zona, devolviéndole el tiempo a los quiteños, cumpliendo el objetivo de nuestra política de 

movilidad. 

 

 

 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 
 

4.2: Se disminuirán los tiempos de viaje en vehículos motorizados mediante la eficiente gestión y 

aplicación de planes de mitigación tráfico definidos por la Municipalidad. 
 

5.B: Mejorar la calidad del espacio público del DMQ. 
 

7.1: Se mejorará e incrementará la conectividad entre sectores sin una adecuada comunicación vial, o 

deficiente oferta de transporte público, por falta de infraestructura vial. 
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Foto: Intercambiador de Carapungo. Intersección Av. Panamericana Norte y Av. Simón Bolívar 
  

 
Por cierto, con el nuevo Intercambiador de Carapungo y la fluidez que hoy existe, estamos también cambiando 
el rostro con el que nuestra ciudad recibe a propios y extraños. Es parte de construir una mejor imagen para el 
Distrito Metropolitano. 
 
 

Prolongación de la Av. Simón Bolívar: 
 

Desde el sector de Calderón está avanzando la construcción de la prolongación de la Av. Simón Bolívar que al 

momento registra un avance aproximado del 60%. Esta es una gran obra de infraestructura, cerca de 15 

kilómetros de longitud, que cruza las parroquias de Calderón, Carcelén, San Antonio de Pichincha y Pomasqui, 

para conectarse con la  Av.  Manuel Córdova  Galarza. Es una vía de 4 y 6 carriles más una ciclovía segregada 

que beneficiará a una población aproximada de 300 mil personas que viven en ese sector y que en la práctica 

se convertirá en un nuevo acceso a la ciudad. 
 

Este proyecto contempla 5 redondeles y dos puentes. Uno de ellos, el puente de Los Pájaros, está listo en su 

construcción, la cual se realizó con una tecnología muy avanzada. Con toda seguridad, va  a  transformar la 

movilidad del área noroccidental del Distrito Metropolitano de Quito. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Foto: Prolongación Simón Bolívar 
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Foto: Construcción puente de Los Pájaros Foto: Prolongación de la Av. Simón Bolívar 

 

Intercambiador Av. Granados: 
 

Otro acceso de la ciudad es el sector de la Av. Granados, Av. Eloy Alfaro y Río Coca. Está listo ese 

Intercambiador, cuya construcción inició en el 2016. Su objetivo es la disminución del tráfico que durante años 

afectó, no sólo a quienes residen en ese sector, sino a miles de quiteños que día a día vienen desde los valles 

orientales. Con el nuevo Intercambiador de la Av. Granados, Av. Eloy Alfaro y Río Coca también damos 

facilidades para una circulación más ágil del transporte público y de los vehículos particulares. Este 

Intercambiador tiene 10 rampas, incluyendo los 3 pasos deprimidos. 

 

 

Foto: Intercambiador Granados 
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Solución Vial Guayasamín: 
 

En cuanto a la nueva Solución Vial Guayasamín, este proyecto resolverá otro de los puntos críticos que tenía 

nuestra ciudad en sus accesos. El Túnel Guayasamín se inauguró en el año 2005 bajo la previsión, en ese 

momento, de construir un segundo túnel que jamás se concretó. Es decir, esta es una obra que nació saturada 

y que con el pasar de los años su situación se fue agravando en la medida en la que el parque vehicular creció. 

Es evidente que nuestra Administración heredó esta deuda con los quiteños. 
 

Nosotros fuimos electos para hacer obras, para resolver los problemas que antes no se habían resuelto y lo 

estamos haciendo. Bajo esta lógica se realizaron varios estudios, se analizaron diferentes propuestas y se 

lograron muy importantes para la ciudad. Así, gracias a la confianza de la inversión extranjera en Quito, en el 

Municipio, fue posible suscribir un contrato de alianza estratégica por 131 millones de dólares que permite la 

construcción de esta gran obra. Esto, indudablemente, también contribuye a dinamizar la economía, impulsar el 

desarrollo económico, generar los empleos que los quiteños requerimos. Esta obra beneficiará a una población 

aproximada de 300 mil personas que viven en los valles orientales de Quito y en la zona centro-norte del 

hipercentro de nuestra ciudad. 
 

 

Foto: Render del puente de la Solución Vial Guayasamín 

 

El proyecto contempla la construcción de un gran puente que tendrá 500 metros de longitud y pilotes de 120 

metros de alto. Será una gran infraestructura que estará junto al actual Túnel Guayasamín. De igual manera, el 

proyecto contempla el ensanchamiento de la Vía Interoceánica en 5 carriles, nuevos pasos deprimidos, y el 

mejoramiento de la Plaza Argentina. 
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Este proyecto trae beneficios concretos. Primero: gracias a la nueva Solución Vial Guayasamín será  posible 

crear un nuevo Corredor de Transporte Público Metropolitano, que conectará a la zona urbana con la ruralidad, 

para beneficiar a decenas de miles de vecinos de las parroquias de El Quinche, Yaruquí, Checa, Tababela, 

Puembo, Pifo, Tumbaco, Cumbayá. Muchos de ellos tienen como único acceso a la  zona urbana de Quito, el 

Terminal Río Coca. Así, para alguien, por ejemplo, que quiere trasladarse a la Av. Orellana, Av. Amazonas, Av. 

Colón, lo que tiene que hacer hoy, es viajar al extremo norte; es decir,  realizar un viaje negativo hasta el final 

de la Río Coca para luego regresarse por la Ecovía y dirigirse hacia el sur. 
 

Con la nueva Solución Vial Guayasamín ese ciudadano ahorrará significativamente su tiempo de traslado 

porque ingresará directamente a la Plaza Argentina a través de este nuevo Corredor de Transporte Público 

Metropolitano, desde donde conectará con la Ecovía a través de paradas que estarán en el subsuelo de la 

Plaza Argentina. Eso significará mayor eficiencia y nos permite seguir cumpliendo nuestro objetivo de devolver 

el tiempo a los quiteños. 
 

El segundo beneficio fundamental que se logra con este proyecto es reducir los tiempos de traslado para los 

aproximadamente 35 mil vehículos que circulan por ese sector todos los días. 
 

Un tercer beneficio es el que esta obra permite consolidar la resiliencia en esta ciudad. El Túnel Guayasamín es 

uno de los principales accesos que tiene hoy Quito. Se trata del principal punto de conexión con nuestro 

Aeropuerto, por lo que guarda una importancia de seguridad estratégica. ¿La actual estructura del túnel es 

suficiente, como para una situación de emergencia, en la cual serviría como ruta de evacuación? ¿Cómo ruta 

para la circulación de vehículos de emergencia, por ejemplo, en una situación extrema derivada de una 

catástrofe natural? Esas catástrofes naturales a las que Quito está permanentemente expuesta. ¿Es seguro 

que esa sea la única estructura en ese lugar? La respuesta es evidente: no. El proyecto, a través del nuevo 

puente que se construirá de forma paralela al Túnel Guayasamín, representará un aporte a la seguridad, a la 

resiliencia del Distrito Metropolitano de Quito. 

 

La primera de las etapas de la nueva Solución Vial Guayasamín, nos referimos a la extensión de la calle 

Boussingault para conectarse con el Túnel Guayasamín y más adelante con el puente que se está 

construyendo, ya ha sido habilitado.  Se lo hizo junto con un plan de movilidad de emergencia. 
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Este plan incluyó la habilitación de un tercer carril en el Túnel Guayasamín, medida que junto con la habilitación 

de la primera etapa de la Solución Vial Guayasamín ha contribuido a reducir significativamente los tiempos de 

traslado, pero evidentemente el efecto completo de este proyecto lo tendremos cuando concluya. 

Intervenciones y Mantenimientos Viales: 
 

Por otro lado, en materia vial durante el año 2016 hemos realizado diversos tipos de intervenciones como 

adoquinados, asfaltados, repavimentación, mantenimiento vial en más de 7.500 vías. Cuando iniciamos nuestra 

Administración, la Empresa Pública Metropolitana de Movilidad y Obras Públicas EPMMOP contaba con 

apenas 11 cuadrillas de mantenimiento vial. Al finalizar el 2016, Quito ya contaba con 28 cuadrillas de 

mantenimiento vial, nuevo personal, nuevos vehículos, nueva maquinaria, que nos permite multiplicar nuestra 

capacidad de respuesta y atender de manera más rápida la demanda que existe en la ciudad por el deterioro 

que durante años venía presentando sus calles. 

 

 
 

Fotos: Brigada de mantenimiento vial 

 

Hay mucho que hacer en ese sentido, pero ahora 
tenemos mejores herramientas para avanzar de 
forma más acelerada. Parte de este esfuerzo 
también fue repotenciar la Planta de Asfalto de la 
EPMMOP que durante muchos años había reducido 
su producción a la mínima expresión y que hoy ha 
quintuplicado la producción diaria de asfalto, lo cual 
también nos brinda mayor capacidad para 
responder a la legítima demanda ciudadana por el 
estado de nuestras calles. 
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Recuperación del Espacio Público.- 
 

 

 

Este es un aspecto fundamental porque el espacio público es el núcleo central de la convivencia ciudadana en 

una obra, por tanto, debe ofrecer características de infraestructura de calidad. Eso es justamente lo que 

estamos haciendo. 
 

Renovación Parque La Carolina: 
 

El Parque La Carolina se construyó para representar un espacio amplio de convivencia ciudadana para los 

quiteños y se lo postergó hace varias décadas. Con el pasar de los años fue evolucionando y se convirtió en el 

parque más visitado por los quiteños, pero su infraestructura en los últimos años estaba bastante deteriorada y 

requería una intervención profunda e integral. En virtud de la importancia de este parque, para el Distrito 

Metropolitano de Quito ha sido un gran esfuerzo de inversión económica para convertirlo en lo que hoy es: uno 

de los parques más bellos y con mejor infraestructura de América Latina, porque eso es lo que nos merecemos 

los quiteños. 

 

Fotos: Bulevar La Quebrada, parte de la modernización de La Carolina 
 

El Parque La Carolina cuenta con cosas que quizás antes estaban reservados para clubes sociales, 

restringidos para la mayoría de ciudadanos. Hoy eso se lo puede tener en forma gratuita para todos. Por 

ejemplo, tenemos en el Parque La Carolina la única pista atlética de material sintético abierta al público de 

manera gratuita en todo el Ecuador: la pista azul. Tenemos también 42 canchas que han sido transformadas; 

15 canchas de fútbol sintéticas; 15 canchas de voleibol; 9 canchas de básquet con material acrílico 

especializado; 2 canchas de pelota nacional, incluso, una cancha deportiva multiuso para  personas no 

videntes. El Parque La Carolina sigue también criterios de accesibilidad universal. 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 
 

5.B: Mejorar la calidad del espacio público del DMQ. 
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Fotos: Canchas Sintéticas en el parque La Carolina 
 

 

El Parque La Carolina ahora cuenta con iluminación 

adecuada, lo que permite que los jóvenes practiquen su 

deporte favorito hasta altas horas de la noche, algo que 

antes no sucedía. La Laguna El Quinde es un ejemplo que 

con esfuerzo, ilusión y optimismo se puede lograr para 

ofrecer servicios de calidad a los ciudadanos. La Laguna 

El Quinde estaba en un pésimo estado, el agua estaba 

contaminada. Tuvimos que sacar toda el agua, colocar 

geomembranas de protección, y purificarla. 
 

En La Carolina tenemos uno de los 10 nuevos parques caninos en la ciudad, para dar un espacio de diversión y 

entretenimiento a los más consentidos de la casa: a nuestras queridas mascotas. La Carolina cuenta con 3 

nuevos bulevares amplios, espaciosos, llenos de vegetación y zonas verdes, adecuadamente iluminados; 

lugares que antes eran obscuros y peligrosos, ahora se han transformado completamente. 
 

Antes el Parque de La Carolina recibía, aproximadamente, 250 mil personas al mes. Hoy, gracias a esta 

transformación, La Carolina está recibiendo cerca de 400 mil personas por mes, ciudadanos del sur, centro y 

norte que disfrutan de este parque. 

 
 

Parque de Las Diversidades: 
 

En junio inauguramos el Parque de las Diversidades Factory en el sur de Quito, rindiendo homenaje a aquellos 

19 jóvenes trágicamente fallecidos en el incendio de la Discoteca Factory hace 8 años. 
 

Este doloroso acontecimiento ocurrió por una suma de causas, entre ellas porque no existían espacios 

adecuados para las más diversas expresiones artísticas y de las culturas urbanas. Ahora, existe este 

espacio que fomenta la práctica de deportes extremos, el patinaje, el skate, cuenta con un ágora para 

espectáculos, música, arte, cultura. Sirve, además, para recordar  que  una tragedia así no puede volver a 

ocurrir jamás en nuestra ciudad, que medidas como ésta, brindando espacios de calidad. 

Foto: Boulevar Rumipamba 
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Foto: Parque Diversidades para actividades urbanas 
 

Parque Navarro: 
 

También tenemos el Parque Navarro, el querido parque de las ñtripasò, recientemente inaugurado. Sin duda, es 

un parque muy querido por los quiteños y un ícono para la gastronomía de nuestra ciudad. Todos recordamos 

el terrible estado de deterioro en el que se encontraba; ahora luce completamente transformado. Las caseritas 

cuentas con módulos adecuados, que siguen criterios de salubridad; fueron capacitadas en temas como 

manejo de alimentos, salud pública e incluso en la enseñanza del idioma inglés, porque estamos conscientes 

de que muchos turistas van al Parque Navarro. Estamos dotando de la infraestructura adecuada para que esas 

visitas crezcan con cruces seguros, juegos infantiles e iluminación. 

 

 
 

Foto: Transformación del Parque Navarro-La Floresta 
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Parque Curiquingue: 
 

La infraestructura de calidad también estamos llevando al sector de La Pisulí. La primera etapa del Parque 

Curiquingue está lista, con dos canchas sintéticas reglamentarias. Además, contará con camineras, senderos 

verdes, nuevas zonas recreativas para nuestros niños. Sin duda, transformará la imagen urbana de  La Pisulí y 

de los barrios del noroccidente del Distrito Metropolitano. 
 

Parques y Canchas: 
 

En el 2016 se trabajó en múltiples parques pequeños, medianos, a lo largo y ancho del Distrito Metropolitano de 

Quito. Hemos instalado nuevos juegos infantiles en más de 148 parques. Por ejemplo, tenemos el parque de 

Carapungo y vamos a continuar ofreciendo este tipo de infraestructura para la diversión de nuestros niños y de 

toda la familia quiteña. Es así como concebimos el avanzar hacia una ciudad que brinde verdadera calidad de 

vida. 
 

Los quiteños tenemos una profunda vocación deportiva y sobre todo futbolera. Cuando llegamos a la Alcaldía 

existían en la ciudad 8 canchas de fútbol sintéticas. Concluimos el 2016, en apenas dos años y medio de 

gestión, con más de 50 nuevas canchas de fútbol sintéticas. 

 

 
 

Fotos: Canchas Sintéticas en el Distrito Metropolitano 

 

Estas canchas que han sido inauguradas, no sólo son canchas pequeñas. También estamos hablando de 

canchas de tamaño reglamentario. Así, la instalación de césped sintético ha ido acompañada de construcción 

de nuevos graderíos, viseras, camerinos, baterías sanitarias. Se trata de verdaderos estadios, como por 

ejemplo, el de La Floresta o La Vicentina. 
 

Vamos a continuar en el año 2017 con un nuevo paquete de canchas sintéticas porque estamos convencidos 

de que la mejor manera de promover el deporte en los niños y jóvenes, el fomentar una cultura de vida sana, es 

ofreciendo una infraestructura de calidad. 
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Iluminación Estadio del Aucas: 
 

Este año también inauguramos el sistema de iluminación en el Estadio de Sociedad Deportiva Aucas. Resulta 

inconcebible que durante 25 años, el Estadio del Aucas, que es el principal escenario deportivo del sur, no haya 

tenido iluminación. Eso debía cambiar. Esto no sólo lo hemos hecho en atención a la  hinchada del Aucas que, 

sin duda, es una de las más fieles de la ciudad y del país; lo hacemos en atención a todo el sur de Quito pues 

es su principal escenario deportivo. Esta obra estuvo acompañada de la instalación de un nuevo marcador 

electrónico, luz en los interiores del Estadio, la adecuación de zonas internas y externas, de calles y espacios 

públicos aledaños. 
 

Esta intervención no sólo permite ahora realizar partidos de fútbol nocturnos, sino también todo tipo de 

espectáculos, lo que contribuye a generar una mayor actividad comercial y a fomentar el desarrollo económico 

y social del sector. 

 

 
 

Foto: Luminaria Estadio del Aucas 
 

Preservación Patrimonial: 
 

 
 

Todos amamos a nuestro Centro Histórico, es nuestra joya y eso representa para nosotros un compromiso para 

su adecuada preservación y conservación. Por ello, no hemos escatimado esfuerzos para hacerlo. 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 
 

1.B: Mejorar el atractivo de Quito como ciudad de negocios 

Se habrá fomentado el usufructo del Patrimonio Cultural y Natural del DMQ. 
 

5.B: Mejorar la calidad del espacio público del DMQ. 
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Durante nuestra Administración hemos intervenido en más de 29 iglesias, conventos, y templos del Centro 

Histórico de Quito. Se han realizado trabajos de mantenimiento en cubiertas, cúpulas, campanarios, y torres. 

Hemos trabajado en la imagen urbana de 12 barrios, ubicados en el centro de la ciudad. Se ha trabajado en las 

escalinatas de El Tejar, El Placer y La Tola. Concluimos la restauración de la Sala Capitular del Convento de 

San Agustín, así como la preservación técnica de sus pinturas. 
 

En el 2016, se continuó con los trabajos de preservación patrimonial de las capillas de San Francisco, en su 

patrimonio pictórico. Gracias a este esfuerzo, se ha atendido a las iglesias patrimoniales del Centro Histórico y 

otros sectores de la ciudad que fueron afectadas durante el terremoto del pasado 16 de abril. 
 

Algo que es importante señalar es que el patrimonio histórico de los quiteños, no sólo se encuentra en el Centro 

Histórico, a pesar de que esta es nuestra joya principal, por lo que le hemos atendido y lo seguiremos haciendo 

de forma prioritaria. Ese patrimonio también se encuentra en nuestras parroquias rurales. En un esfuerzo sin 

precedentes, nuestra Administración ha dado mantenimiento a las iglesias principales y a los parques centrales 

de todas y cada una de las 33 parroquias rurales del Distrito Metropolitano de Quito, que hoy lucen diferente. 

Además de participar con acciones en territorio con el Instituto Nacional de Patrimonio para el sistema vial 

Kápac Ñan, en el tramo ecuatoriano, siendo una competencia del Gobierno Nacional. 

 
Fotos: Parroquias de Calacalí y Puembo 
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Guápulo: 
 

Quito fue nominada o seleccionada como Primer Patrimonio Cultural de la Humanidad en 1978, en atención a 

los tesoros que guarda nuestro Centro Histórico, pero también a la riqueza patrimonial de Guápulo. ¿Por qué 

razón, entonces, Guápulo, durante tantos años no recibió la atención, ni la inversión requerida? Por eso, 

durante más de un año y medio, emprendimos un proceso de diálogo y socialización con el Cabildo de Guápulo 

para construir consensos y poner en marcha el Plan Integral de Guápulo. 
 

De esta manera, hemos realizado trabajos de mantenimiento, rehabilitación en la iglesia de Guápulo, en su 

plaza. Transformamos la calle Compte, colocando nuevo adoquín ornamental y adecuando nuevas   zonas 
 

peatonales. Hemos pacificado las calles de Guápulo y construido nuevos espacios públicos como el nuevo 

paseo escénico que se encuentra en ese sector, nuevas escalinatas, nueva iluminación en el sector, y pusimos 

en marcha un nuevo plan de movilidad que pretende reducir los niveles de circulación vehicular. 
 

Guápulo se había convertido en un punto intenso de circulación vehicular que generaba vibraciones que 

afectan las edificaciones patrimoniales de este tesoro. Eso ha cambiado gracias al nuevo plan de movilidad que 

se puso en operación. Estamos preservando de mejor manera este sector tan valioso para la ciudad, que ahora 

dejó de ser un punto de tránsito intenso de vehículos y se está convirtiendo en lo que siempre debió ser: una 

joya que todos los quiteños cuidemos, preservemos y amemos. 

 

 
 

Fotos: Calle Compte 
 

Trabajo en los Barrios.- 
 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 

5.B: Mejorar la calidad del espacio público del DMQ. 

5.C: Mejoramiento sistémico de las viviendas deficitarias y de los entornos edificados (barrios) como 

aporte a la disminución del déficit de vivienda y mejoramiento de la calidad de vida. 

7.1: Se mejorará e incrementará la conectividad entre sectores sin una adecuada comunicación vial, o 

deficiente oferta de transporte público, por falta de infraestructura vial. 
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Los mega proyectos, las grandes obras de infraestructura, se ha complementado con múltiples obras en los 

pequeños espacios como son: trabajos de carácter comunitario y obras en los barrios. Así, hemos realizado 

más de 1.700 obras en barrios, a lo largo y ancho del Distrito Metropolitano de Quito en materia de agua 

potable, alcantarillado, saneamiento, recuperación de espacios públicos, construcción de nuevas aceras, 

bordillos, entre otros. 

En 2016 se ejecutaron en el Distrito Metropolitano de Quito 704 obras de infraestructura  pública distribuidas 

en los cuatro proyectos enmarcados en ñPlan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorialò en 

su ñPol²tica de Escala Localò la cual procura el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos a través 

de medidas que regeneren la construcción edificatoria y del espacio público, como lo son: Centralidades, 

Acceso a Barrios, Espacio Público y obras de Presupuestos Participativos,  con una inversión  total de $ 

24.725.836,63 USD. 
 

Regularización de Barrios: 
 

Ha sido importante el esfuerzo que hemos realizado en materia de Regularización. Esto es fundamental porque 

queremos poner fin a la ocupación informal del suelo, a fin de asegurar jurídicamente la tenencia de la tierra, 

concediendo títulos de propiedad individuales a los beneficiarios de los procesos de regularización. Durante 

nuestra administración hemos gestionado 209 expedientes de regularización que beneficia a más de 49.000 

personas, que tendrán acceso a servicios básicos como agua potable, luz, alcantarillado; y, obras civiles como 

vías, adoquinado, calzadas, aceras y bordillos. Garantizando así el futuro de su familia. 

 

Hemos aprobado 123 Ordenanzas de regularización de Barrios, y entregado más de 4.900 títulos individuales 

de dominio que benefician a más de 19.700 ciudadanos y ciudadanas de todo el Distrito. 
 

Fotos: Programa Regula Tu Barrio 

 

 

Solo en el año 2016 esta Administración entregó más de 1.800 títulos de propiedades individuales que 

benefician a más de 7.000 personas; y gestionamos 95 expedientes de Regularización, que benefician a casi 

19.000 ciudadanas y ciudadanos.  

 

Vamos a continuar con este esfuerzo para avanzar hacia una ciudad donde impere la legalidad y donde las 

familias cuenten con esa seguridad jurídica. El primer paso en los asentamientos por regularizar, es establecer 

el tipo de riesgo, si es un riesgo mitigable o no mitigable. En el caso de ser mitigable se procede a la 

regularización y el barrio realizará un estudio de suelo para establecer el cronograma de las obra(s) de 

mitigación. En caso de ser un riesgo no mitigable, se debe realizar internamente una relocalización de los lotes. 
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Es importante destacar que el principal objetivo de la Administración Municipal es precautelar la integridad física 

de los habitantes de los barrios quiteños, ante una eventual amenaza de la naturaleza. 
 

Mega Mingas: 
 

El proceso de interacción con los barrios, de una mayor colaboración, implica el consolidar tradiciones como la 

minga. Nuestra Administración puso en marcha un programa llamado Mega Mingas, un esfuerzo conjunto entre 

diversas empresas públicas metropolitanas que acuden a los barrios de la ciudad. Este año hemos realizado 26 

Mega Mingas, de un total de 76 Mingas en el DMQ, con la participación de más de 10 mil personas y vamos a 

continuar fortaleciendo estos esquemas de participación conjunta con la comunidad, así como también con  

iniciativas como el Municipio Móvil, a través del cual llevamos los servicios de trámites municipales al territorio. 

 
 

Fotos: Mega Mingas Casas Somos 
 

Casas Somos Quito: 
 

Casas Somos Quito es un proyecto municipal, a cargo de la Secretaría General de Coordinación Territorial y 

Participación Ciudadana, que promueve a nivel barrial y comunitario la convivencia ciudadana, la inclusión 

social y el diálogo intercultural. 
 

En el año 2016 operaron 42 Casas Somos Quito, ubicadas tanto en el área urbana como rural del DMQ y éstas 

ofrecieron servicios y programación relacionados con buen uso del tiempo libre, la construcción de memoria e 

identidad cultural y fortalecimiento de capacidades para niños, niñas, jóvenes, adultos y adultos mayores. 

Manualidades, gastronomía, deportes, computación, arte, pintura, belleza, huertos orgánicos, danza folclórica, 

teatro, conciertos, ferias, comparsas, entre muchas más fueron las actividades realizadas en estos espacios 

barriales. Este proyecto benefició en 2016 a 149.602 personas, y registró a 142.831 usuarios. 

 

Fotografías: Casas Somos de la ciudad 
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Municipio Móvil 

 

Hemos realizado proyectos de Municipio Móvil en 28 parroquias rurales del Distrito Metropolitano de Quito, 

llevando 72 diferentes servicios que ofrece la Municipalidad, para que los usuarios puedan acceder a éstos de 

manera más cómoda en su lugar de residencia, sin tener que trasladarse. Parte fundamental del trabajo que 

realizamos en Quito tiene que ver con hacer de la nuestra, una ciudad en la que nadie se quede atrás; una 

ciudad que ofrezca igualdad de oportunidades para todos, atendiendo de manera muy particular a las 

poblaciones más vulnerables. Se realizaron más de 37 mil atenciones con trámites directos. 

 

Fotos: Atención Municipio Móvil Solanda 
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Instituto Metropolitano de Planificación Urbana: 

 
 

 
 
El Instituto Metropolitano de Planificación Urbana a efecto de cumplir con lo establecido en el PMDOT 2015-

2025, ejecutó el siguiente programa y proyecto: 

 

- Programa:  Gestión de Uso del Suelo 

 

Proyecto: Planeación Urbana 

 

Planeación Urbana: 

 

El proyecto Planeación Urbana tiene como objetivo la construcción de la Visión de Quito a largo plazo 

consensuada con los actores ciudadanos al 2040. 

 

Dentro de los principales logros del proyecto se encuentran la coordinación y participación en la conferencia de  

las Naciones Unidas para el Desarrollo Urbano Sostenible, la formulación de propuestas para cinco 

centralidades del MDMQ y el proceso participativo de formulación de la versión preliminar de la Visión de Quito 

2040 presentada en Hábitat III. 

 

Los productos del proyecto fueron: 

 

La primera jornada con participación de expertos para la construcción de la Visión de Quito 2040, diez talleres 

con los actores de la sociedad civil de las Administraciones Zonales y seis eventos participativos en Hábitat III. 

 

Trabajo con cinco universidades (PUCE, USFQ, UDLA, UTE y UCE), mediante un convenio de cooperación 

interinstitucional para generar la propuesta urbana de centralidades. 

 

Presupuestariamente el proyecto contó con un codificado de $298.130.81 y un devengado de 

$280.847.13 alcanzando un avance de ejecución del 94.20%. El nivel de ejecución 

presupuestaria fue calificado como muy satisfactorio. 

 
 
 
 

 
 

 
 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 

 
2.A: Consolidar un modelo territorial con límites bien definidos entre los territorios urbano, agrícola y 

de protección. 
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Ambiente: 

Quito lidera la sostenibilidad en Ecuador 
 

 

Bajo la política ñCero Basuraò más de 230 toneladas al mes de material reciclable se recuperan en Quito 
gracias al Proyecto ñQuito a Reciclarò que además permite la inclusión social de 156 gestores ambientales, ex 
minadores,  que hoy tienen una vida digna reciclando papel, cartón y vidrio;  mientras que los residuos 
orgánicos de los mercados también son aprovechados eficientemente para compost alargando la vida útil de 
relleno sanitario. En este lugar se está ya generando 3MW mediante el biogás como tecnología limpia con  todo 
esto hace que ciudad que avance hacia la sostenibilidad. 

  
Bajo la  campaña de reforestación ñAdopta un Ćrbolò, se logró 
sembrar en el 2016 más de 500 mil árboles con la participación e 
involucramiento de la empresa privada, escuelas, colegios y 
barrios en 455 hectáreas. Se cuenta con un Plan Integral de 
Recuperación de Quebradas que prioriza la intervención en 32 
de estas que mejorará las condiciones de vida medio millón de 
habitantes. El proyecto ñArboles patrimoniales de 
Quitoò durante el 2016 por lo cual el Municipio se hizo merecedor 
del Premio Sacha por el aporte al desarrollo  forestal del país. Se 
logró la aprobación de una ordenanza para frenar la minería en el 
noroccidente de Quito y mantener esta gran biodiversidad y 
patrimonio natural por lo cual se obtuvo el premio IDE-lideres para 

gobernar por la Gesti·n del Patrimonio Natural: Sistema Metropolitano de Ćreas Protegidasò. 
 
750,000 personas fueron concienciadas en nuestro proyecto de Buenas Prácticas Ambientales para que los 
quiteños sean amigables con el entorno en su diario vivir y contribuyan a reducir las huellas de su ciudad. Estas 
buenas acciones permitieron que 2200 personas se inscriban en la segunda edición de la Distinción Ambiental 
Metropolitana Quito Sostenible que se realizó con éxito.  
  
Quito es líder internacional en su lucha contra el cambio climático. La  medición constante de la huella de 
carbono y proyectos que la reduzcan como la descontaminación de los ríos, movilidad sostenible, el reciclaje y 

OBJETIVOS ESTRATÉGICOS 
 

2.1: Se ha alcanzado la consolidación del Sistema Metropolitano de Áreas Naturales 

Protegidas (**), promoviendo la sustentabilidad ambiental del territorio, su conocimiento, 

su manejo sustentable y su contribución al tejido urbano-rural. 
 

3.1: La ciudadanía y los sectores de mayor emisión han reducido su huella de carbono, y 

se potencian proyectos de compensación. 
 

4.2: Se ha fortalecido y consolidado el monitoreo de los aire, agua, suelo y niveles de 

ruido, y 

se genera información continua para la actualización de políticas, objetivos y metas 

ambientales en el DMQ. 

4.4: Se han eliminado descargas de aguas residuales al sistema de quebradas y a los 

ríos del eje hídrico principal (***), y se ha consolidado un proceso de recuperación de 

quebradas 


